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» E nfin , dans la g alerie a double Yoie, où un essai a été fai t sur 
9 mèt res de longueu r , il y a quatre ou cinq mois , on constate clan s 
les reins de la Yoùte des cass ures long itudi nales. Dans la galerie 
à petite section , je n'a i remarqué aucune dégradation . 

~ La Di r ection a jugé que les résultats obten us éta ient loin d'être 
satisfaisan ts et a renoncé a ce genre de revêtement. Comme, d'a utre 
part, il ne paraît pas actue llement possible d'entreteni r dans ce 
chan tie r des voies de roulage de section suffisan te sur de o-randes 
longueurs, il a été décidé de recarrer au nivea u de i,025 mè~'es u ne 
v?ie ~.e nivea u et d',exploiler la Veine Dix P au mes par burquins 
reg ul ierement espaces partant de ce niveau . Ce système serait 
certainement moins oné reux que l 'adop ti on d'un r evêtement du 
genre décrit ci-dessus e t qui , en ou tre , ne peul su ivre l'avancement 
des fron ts de ta ille . » 

EXTRAIT D ' U N RAPPORT 
DE 

l\I. BOCHKOL'l'Z, 

Ingénieur en che f Directeur d u (je a r rondisseme nt des m ines, à Namu r 
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Chai'bonnage d'A w;elais Saint-Roch. - Fils aéi'iens poul" le 
transpo1·t des ten ·es ( i ) . 

On a établi , à la surface du puits n• 2 du charbonnage d'Auvelais­
Saint-Roch, un t ransport aérien pour condui re les terres provenant 
du puits et les pier res des lavo irs sur un ter rain si tué de l'au tr e côté 
de la Sambre. Il passe au-dessus de l'ancien te rril et a une long ueur 
de 425 mètres. A la traversée de la Sambre est établi u n filet protec­
teur de 50 mètres de longueu r et de 5 mètres de largeu r . 

La station de départ est située en contr ebas du lavoir; les schistes 
sont déversés dans les wagonnets par des trémies. 

La station d'an ivée se trouve au sommet d' un chevalement en bois 
de 22 mètres de hauteur . 

Les câbles sont s upportés, de dis tance en distance, par des pylônes 
métall iques. L e câble por teu r est en fil d'acier de 35 mi ll imètres de 
d iamètre pour le transport à charge et de 20 mi ll imètres pou r le 
transport à vide. Le câble tracteur est en fil d'acier, avec à me en 
chan vre, de 15 millimètres de diamètre. Il s 'enroule , à la s tation de 
départ, sur une poulie motrice, a deux gorges garnies de cu i r , de 
2 mètres de diamètre . 

Les wag onnets, d' une contenance de, 500 kilogrammes, soit en vi­
ron 3.5 hectolitres, ne présentent rien de particulier. 

La force motrice nécessaire à celte installation est fourn ie par un 
moteur électrique de 15 chevaux. 

L' inta llation est prévue pou r u n t1·ansport de 625 tonnes en dix 
heures, soit de 125 wago nnets a l' heure. Da ns ces conditions, les 
wagonnets doivent SC su ivre a in terva lles d'a peu près vingt-neu f 

(1 ) Extra it du ra pport d u }cr semestre. - Note de M. l' lngén iet: r Stévart. 
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s:condes, soit à. la distance de 58 mètres pour une >itessc du câble 
li acteur de 2 metres par seconde. 

L. _es stat ions de dépa rt et J'a1·r i,·éc ne pet1 ,·cnt 
1 

se \·oir; elles sont 
rc 1ecs par téléphone. 

Chai·bonna r;e de Falisoll . · · l . . . ' . e . s1ege ~ e la R aunion. - I nsta llation 
d une stat10n de clta1·.r;ema11 l des chm·bons. 

M. l'Ingén'.eu r Sténuit décrit comme snil cel te in sta ll at ion: 
« u .nc station de chargemen t de wa ort'o i1s a c\tc'• d iu sta lléc au-dc.~sus 

es vou!s de raccordement au chemi n de fer et reliée a t ,· 
un t ransport aérien. 11 1 iagc par 

» La sta tion, construi te par la firme Humb ldt 
tours de 50 tonnes et uatrc d '>- . o. , comp1·end six 
dispositifs pour le charae~ t d e - o tonnes. independam mcnt des 

o en es a ros charbons L t · · 
sous une toiture en tôle ondulée. 0 

· e out est abrite 

» Sous les tours de 25 tonnes son t mo t . d 
qll ·i f · n ces es fables à secousses 

ourn1ssent un classement des 20•30 cl d 30 -o 
» Les t . . ' es o ra nsm1ss1ons sont comma ndé . . . 

de 10 HP. ' es par un motcu1· électriq ue 

» Cette station a été étud iéc en vue d' 
de 500 ton ncs. un chargement journalier 

» Le transport a ; ,· , ci ien est du système Pohli . 
compose d un chàssis métalr . g, bien connu. Il se 

ique contin u de 150 èt d 1 
avec pont protecteur a u-des d 

1 
• m rcs e ongucm', 

» Le roulement se fa it s sus .
1
e a route de Fal isolle à AuYela is. 

t · ur rai s la tractio · es mis en mou vemen t par .
1 

' n pa1· cable ; cc dern ier 
t 1 . un e cctromotcur d 71:.i . ra:1s at1on es t de f rn ?Q c ciP. La vitesse de 

. . par seconde 
Le dcb1t normal en dix l . 

mures est de 350 tonnes. 
Cha1·bonnage de V. l . 

e az~ie et J emeppe-No1·d , à Auvelat's'. 
L . Fabl'lque de boulets . 

e meme ingénieur do1J ne à re •u' . . . 
« Au débu t d · .JCl les ind ications suivan tes : 

. .. u semestre a été mise . . 
0 ' oidc~. Cette fabrirJlic peut d . en mai chr la fa brique de boul r ts 
heures. pi•o uirc 60 ton nes de boul ets en dix 

» Lrs pou~~iers de QjJ. . 
so t 1

' emma "'as1 nés d n amcn<;s pai· u ne v·1s . 0 a ns une tour dr <>oo tonne• 
1 · sans fi 11 1 1 - · , 

gocets qui lrs remonte dans une l "' c:1ns e pn i ~ard d' 11nc cha ine à 
» I e bra i b · i Pmie placée d . ~ , roye dans un h , , an- es.-us du doseu r. 

chaine à N' 1 L· cl 103eu1· Carr c l ; . o0 ce s an~ la tr<"mi , . . • s cgalcmcnt amcnc par 
» Les d c qui Rii 1·mont J d eux constituants m 'I . c c oscur à bra i 

, c ange~ à l'ai . 
so n de 10 de brai pour 
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90 de poussier, passen t dans un b1·oycur-mélangeur du système Carr, 
et sont repris par une t roisième chaine à godets qu i les amè11'C au 
malaxeur, où débouche d'au tre pait de la Yapcu1· proYcnanl d'une 
chaudière de 40 mèt1·es ca l'rés de sur face de chauffe, timbrée à 

6 atmosphères. 
» La pâte sor tant cln malaxeur es t cot1·ainée pai· une Yis sans fin , 

refroidie par un venti lateur, cl tombe dans la presse. 
» Les boul ets fo1·més sont 1·ccurill is par une dcl'llièrc chaine il 

godets et emmagasinés da ns u ne tour de 55 tonnes. 
» Les transmissions son t co mmandées pa1· quatre moteurs élec­

triq ues d'une pu issa nce totale de '20 HP . » 

Chw·bonnage de Tamines : siège Sainte-Eugénie. 
Fab1·ique de boulets. 

~I. !'Ingénieur Massin en donne la description suin ntc : 

« Cette fabr ique est actionnée par une machine à Yapcur. Les 
produi ts servant à faire les boulets soul amenés au distrihutcUJ', qu i 
se compose d' un croisi llon de quat l'e lames métalliques tour nant dans 
une cuve ci rculaire et qu i prê-cntc u ne !l'émie laléi·ale d'i ntroduction 
et une ouver ture au fond pom l'évacuation du charbon qui y es t 
amené par les ailes. Ce disl1·ibuteul' est fer mé, en marche, pa1· un 
couYcrclc en tôle. 

» Le cha1·bo11 est alors rcp1· is pa1· un e chai ne à godets qui l'élève 
au broyeur, du type Carr; en so1·tant de cc b1·oycm', les produil s 
tombent dan s u ne seco nde chaine à godets qui les condnit au malaxcu1' 
où se fa it la fusion du brai, la vapeui· étant introduite par quatre 
tubn lures latét'alcs pai·tant d' une couronne de dist ri but ion raccordée 
au x cha udières . 

» Le malaxeur es t surmonté d' une cheminée circula it·c, en tôle, 
de GO centimètres de diamètre, destinée à a: pirer les vapelll'S. 

» Le malaxeur d1\versc ses prod uits da ns deux cana ux latéra ux 
aYec hélices, qui les amènent aux prPsses à boulets . Celles-ci 
consistent en tambours cyli 11 d1·iqucs à axe hoi·izontal, tourna nt l'un 
contre J'au trn, cl dan ' Icqucls so nt imp1·imécs, pat· moitié dans 
chaque cy: indl'e, le alvéoles . Sur les bords de · cy li ndres. en tre les 
ah·éoles pri nci pa lcs. sont m<i nagées de· al Yéolcs, de d imcnsions pl us 
petites, destin ées à recc,·oir l'Pxcè. de pùlc qui , sans cel a, se compri­
merait fo rtement ent re les cy lind i·cs . 

» Les boulets son l amcn6s pa I' un chenal à lra nspol'lcu r à cou rroic, 
qui les dévcr>e dan:> un r chaine à godet~, laquel le les i"lève an 
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trommel destiné à séparer les pet its boulets des bou lets ordinail'es 
et à enlever les bavures de ces dern iers . 

» Les produits fi nis peu vent alors êt r·e déversés soit dans des tou rs 
d'emmagasinage, soit directemen t en wagons. 

» On constru it ac tuellement un transporteur Robi n , q ui pr endra 
l es fines venant du lavage et les amènc1·a à une to ur en maçon nerie 
couverte d'u ne toiture en t6 1e. Cette tour les déversera par un doseur 
dans le premier distributeur. Tous ces appa reils seront complètement 
fermés . » 

Chai·bonnage de Tamines: siège Sainte-Ba1·be. 
l nstallati'on d'un lavofr , comp1·enant des cabines-douches et des 

annofres à vêtements. 

M. !'Ingénieur Massin décrit comme suit cette insta llation : 

« Le Cha1:bonnage de Tamines a installé à son siège Sainte-Bar be 
un lavoir pour ou vriers, com portan t 20 cabines-douches et 384 a !'­
moircs à vêtements. 

» Les cabines-douches sont p lacées contre la paroi de fo od du 
bâ timent qu i a comme dimensions 20 mètres de long ueur sur 
12 mètres de la rgeur (fig. :1 ). 

» Les armoires sont r éparties en huit séries t ransversa les fi xées à 
la paroi opposée et corn prenant chacu oc deux flles adossées de deux 
rangées horizon tales superposées de :1 2 armoires, soi t 24 armoires par face. 

» Les cabines-douches ont 2 mètres de ha uteur, une profond eur 
de :1 mètre et présentent une avan t-place de 50 cen timètres~ leur 
largeur est de :1 mètre (fi g . 2) . 

» Les parois son t en tôle peinte , le mû r de fo nd est recouvert de 
carrea ux. Le sol est ci men té; Je dra inage des eaux es t effectué pa r 
ci nq conduites raccordées à un canal longi tudin a l souterra in . 

» Dans l'avant-place est disposé u n porte-man teau et dan s la 
cabine même se t rouve un bac à savon. 

» La valve de la pomme d'arrosùir est mue pa r un levie r horizon ­
ta l stable dans toutes les positions, ce qui permet de r é"'ler le débit. 

.» L'e~u froide, prise à un réser voir instal lé da os0 la paire e t 
~l~~en t~ par la machine d'c!puisement , est cha uffée par un appa 1·eil 
a 

1

n! ec tr o~ d~ vapeur que l'on peut rég ler de façon a main tenir da ns 
le r cscr vorr a eau chaude une tempt;ra tu re d'environ 40 de"'rés · celte 
t ' l "' ' emgc~a ure est constammen t indiquée pa r un thermomètre placé près de l rnJecteur . 

» L'entrée de chaque cabine est fermée pa r une fau sse porte en 
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fol' te toile ci rée imperméable. 
> Les a rmoi res métalliques ont 

30 centimètres de profondeur et de 
arll'eur et u ne hauteur de i mètre. 

L e "'ro nd (sol) des r angées infé­
·ieui·es est a 3~ centi mètres au­

dessus du sol du lavoir. Le fond et 
la porte soul perforés ; celle-ci est 
mu n ie d 'u ne fermetu re à cadenas ; 
l' ou Vl'ie r en possède la clef; il est 

l 

1 

i·esponsable de son armoire. . 
» So us chaque sér ie d'armoires 

court une cond ui te à a îlettes dans 
laquelle cir cule un cou ran.t de 
vapeur destiné à chauffe r et sec.her 
les effets h u mides que les ouvriers 
y on t déposés à la remonte. Cette 
circula tion de vapeur maintient en 
même Lemps dans le lavoir u ne 
tempér a ture sensiblement cons­
tan te et u niforme. 

» Des bancs sont fixés à chaque 
série d'armoires pour la faci lité des 
ou vr iers . 

Porte­
mant eau 

Bac 
à 

a von 

Fig. 1. Plan sch ématique du 3 \ '0i r . 1 . Fig . 2. Vne en plan d'une cabine-douch e 

L'ent rée de la sa ll e est à double porte . L'éclai-ra~e est assuré par 
»f des fenêt res situées entre les séries d'armoires . > neu g rau 




